Die dazugehérigen Schutztaschen.

wicht von 1.874 Gramm (Aulenfliigel 574 g, Ho-
henruder 88 g, Flichenmittelteil 731 g, Rumpf 432
g, zwei Verbinder 49 g). Das ldsst trotz eines Stéar-
keren Antriebs hoffen, das anstrebte Maximalge-
wicht von 2.600 g nicht zu iiberschreiten. Erwéh-
nenswert ist dass sich die AuBenfliigel gerade mal
um zwei Gramm unterscheiden! Die HR-Hilften
waren absolut gleich schwer. Die AuBenfliigel wei-
sen noch eine Besonderheit gegeniiber dem Del-
phin 3.9 auf. Um die Querruder moglichst wirksam
zu gestalten, hat der D-Race zum Randbogen hin
noch kleine Gigaflaps (erweiterte Querruder zum
Randbogen) erhalten. Sie werden nicht extra an-
gelenkt. Hier ist eine »Mitnahme« zum Querruder
vorgesehen, vorzugsweise mit einem beidseitig an-
gebrachten, ultraklaren Tesastreifen.

Schon beim Handhaben fillt auf, wie robust
simtliche Teile ausgelegt sind, trotz der leichteren
Version; den kann man auch mal »anpacken« ohne
ein schlechtes Gewissen zu haben. Die Passgenau-
igkeit der Einzelteile ist super. Winkel und Spalt-
maRe passen sauber zueinander. Das beruhigt
schon mal enorm, da ich das auch anders kennen
gelernt habe. Die Rumpfnaht ist kaum zu sehen
und die Oberflichen sind makellos und glénzen.
Der Farbauftrag wirke edel, auch weil er sehr sau-
ber unter der klaren Schicht hervorsticht. Die Flii-
gelunterseite zeigt keine Blockgrafik, da meiner so
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aussehen sollte. Die Tragfléche ist dreiteilig aufge-
baut. Das Mittelteil wird von oben auf den Rumpf
mit drei Inbusschrauben verschraubt. Die Auf3en-
fliigel werden mit einem stabilen Vierkantholm
verbunden, die sehr stramm in die Fldchenaufnah-
me passen. Dessen Stabilitét lasst erahnen, dass die
auch heftigeren Flugmanévern gewachsen sind.
Der runde 6 mm-Ho6henleitwerksholm ist aus CfK
gefertigt und massiv ausgefiithrt. Die Vertiefungen
fiir die elektrische Steckverbindung sind sowohl
Rumpfseitig als auch im Mittelstiick ausgeformt
und somit bestmoglich vorbereitet.

Eine grofRe Erleichterung ist der Vorfertigungs-
grad des IDS (Integrated Drive System) Servoein-
baus. In den Ruderflichen sind die IDS-Anlenkkei-
le fertig eingeharzt, was fiir mich schon mal das
grofte Einbauproblem (sehr fummelig!) vergessen
lisst. Die Tunneldurchbriiche zum Servo sind aus-
reichend gro, so dass ein Nacharbeiten entfallt.
Die Servoschichte sind grof ausgelegt, um auch
einen Servorahmen ohne eine Schachtvergrofie-
rung bequem einbauen zu kénnen.

Der Rumpf ist mit einem Aufendurchmesser
von ca. 60 mm im Haubenbereich grofziigig di-
mensioniert, so dass meine gewihlten Innereien
(Antrieb, Akku, Servos, RX) gut reinpassen. An die
2,4 GHz-Ubertragungstechnik ist gedacht, weil der
Rumpf im vorderen Bereich »CfK free« ist. Die Aer-
O-Tec-Modelle weisen eine Besonderheit auf: Das
Pendelhshenleitwerk ist hoher als iiblich gesetzt.
Das hat beim Landen im héheren Gras aerodyna-
mische Vorteile, weil diese Manahme das Hohen-
leitwerk weniger beansprucht. Der stabile CfK-
Rundholm ist sehr exakt gearbeitet. Da wackelt
nichts in der Lagerung. Die Fithrung erfolgt mit
zwei Kugellagern in der Seitenleitwerksflosse. Das
ist wirklich klasse gemacht. Nur das Herumfum-
meln fiir den Hohenruder-Fiihrungsstift sollte man
sich nur einmal antun. Dieser 2 mm dicke und 50
mm lange Stift wurde kurzerhand mit Sekunden-
Kleber im Umlenkhebel mittig geheftet. Da der Stift
in einer Kugel am Umlenkhebel gefiihrt wird, lasst
er sich auch schrag stellen, so dass der seitliche
Uberhang der Stifte an dem Seitenruder kaum in
einer Transporttasche stort.

Das mitgelieferte Zubehdr ist von guter Qualitét
und beinhaltet die lackierten Servoabdeckungen,
samtliche Servokabel, zwei Ruderhérner, das RX-
Servobrett, den Motorspannt und einen Inbus-
schliissel. Bei mir lagen noch die Zusatzgewichte
(Ballast: 6x 130 g-Stahlzylinder) und den nétigten
Magnetheber dabei. Aus dem Zubehdrhandel wur-
den noch die gesamten Servo-Zubehorteile (IDS-
Einbau mit Rahmen) fiir den Tragflicheinbau ge-
ordert.

TECHNISCHES

Ich war ja durch den Delphin-3.9 »vorbelastet«
und konnte mir demzufolge genau iiberlegen, wel-
che Antriebsteile ich fiir den D-Race verwenden
méchte. Meine Entscheidung fiel auf den vorhan-



